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TEST: PALCICA IZ NIZOZEMSKE

et 31

Midg

Midget 31 ni jadrnica, kakrsno vidite vsak dan, konfekcijska, konvencionalna, in ni prirejena splosnemu in previadujoéemu oku-

su. Je barka z duso, ki ne prepri¢a s sodobnimi estetskimi resitvami, sofisticirano tehnologijo niti z izrednimi plovnimi lastnost-
mi. Je pa zato nadvse uporabna, trdna, vama in se ne ustrasi Se tako zahtevnega morja. Z eno besedo, jadrnica za ljubitelja in

predvsem zaljubljenca, kaijti Ge vas ni prevzela prvi trenutek, ko ste jo zagledali, niste pravi zanjo.

teket BoZidar Pateh | foto BoZidar Peteh, arhiv Midget

E ; pomnim se trenutka, ko sem jo prvic vi-

del in si tudi podrobneje ogledal starejso

in enako zasnovano sestrico midget 26. Bilo
je pred petnajstimi leti na navticnem sejmu
v Berlinu; dobro uro sem bil na njej in zdelo
se mi je, da mi pripoveduje: »Zate sem nare-
jenal« Mlajsa midget 31 je prav taka, samo
potegnila se je v dolzino, zato lahke sprejme
kaksnega clana posadke vec.

Prva posebnost, ki nakljucnemu opazoval-
cu pade v o, ko je barka na suhem, je dolga

Drzalo, kakrno je na “sprayhoodu", imajo redka
plcvila. Eeprav je odllcnu zamidljeno In potrebno.
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kobilica. Clovek dobi vtis, da gre za plovilo,
ki je iz muzeja po pomoti zaslo na navtiéni
sejem, ali pa ga je tja postavil casovni stroj.
Vendar ni tako. Na sebi in v sebi skriva veliko
sodobnega, ohranja pa tisto staro, kar se je v
dolgih letih plovbe po tezkih morjih pokazalo
za najbolisé in nazanesljivejse. Prav presenel-
ljivo pa je nekaj; ne glede na to, kje jo prvic
vidite, na kopnem ali v vodi, dobite obéutek,
da gre za nekaj cevljev vecje plovilo in Sele
Stevilka 31 ob oznaki vas prisili, da jo zalnete
primerjati z dolzinsko primerljivi barkami.
Zato pa deluje tudi mogoéno in prepricljivo.
Ni mogoce spregledati, da je sorodna mo-
tornim jadrmicam (motorsailer), tudi zato,
ker je njena kabina zgrajena v dveh ravneh.
Zadnii del ob vhodu je dvignjen toliko, da je
v njem dovolj visine tudi za nadpovprecno
visokorasle.

Paluba

Ka prvic stopite na barko, dobite obéutek
jzjemne trdnosti plovila, ki jo obcutite z no-
gami, zato se vam zdi, da ste na vedji jadrmici.
Preprostejsi in primernejsi je vstop s premca,
kjer &iroka soha; globoko ugreznjen sredin-
ski del ograje in éist prehod ob prednjem

jadru omogoéajo dostap tudi manj gibénim
osebam in takim s polnimi rokami prtljage.

Teniu je prilagojena tudi lokacija sidrnega

vitla na levi strani, na desni pa je dovolj pro-

Midget

Jadmice znamke midget izdelujejo na
Nizozemskem v druzinskem podjetju
“Jachtwerf Gebr. dexloetﬂ.\l’.".kilnm
‘dolgo tradicijo izdelave plovil. Serija
midget je nastala leta 1m{nﬂdgatm,
leta 1990 pa jo je dopolnila. ‘enaintrides-
aﬂna.‘t‘ako]lahebapwsdaﬁ,daﬂograzs
velikoserijski izdelek, ampak za klasiéno
obrtnisko izdelavo, 2ato zagleda IuE sveta
na leto le nekaj ve& kot pet plovil, pa Se ta
nlanpmsemmalta Gnepﬂ&-tn,dase,
kolikor se da, prilagodijo potencialnemu
mpw.ruuprﬂanahlnrammd,opremn
in Se kaj. Visja cena obriniSke izdelave je
poplagana z visoko kakovostjo in osebnim
tastnikovim pegatom. Pa $e nekaj je treba
omﬂzvhmpoﬁjeﬂuwummﬂ
za izdelavo navtiéne opreme iz nerjavnega
lakla,lﬁ]anelzdehﬁe}esamuum}a
putreha.mpakmdladnmnaso
miojstri svoje obrti, dnlamdadaist\m da
jasapnneka]luﬁlupurabanarumm
izdelkih tezko najti rjasto packol
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stora za pokrov sidrnega jagka in seveda za udobnejdi
prehod. Tega ne moremo reci za krmni del, kjer je
zaradi ozke krme in krmila, postavljenega zunaj tru-
pa, dostop tegji. Tudi zato je midget redko privezan
s krmo ob pomol,

Udobnost in varnost hoje zagotavlja vsa paluba.
Posadki pomaga visoka in trdna ograjica, dovolj pa
je tudi lesenih rocajev po vsej dolzini kabine. Marsik-
do se bo éudil vpetju stranskih pripon, saj sta vréna
in zadnja podkrizna pritrjeni na rob trupa, prednja
podkrizna pa na rob kabine, nekatere pa bo to vijuga-
nje med njimi tudi motilo, Toda tudi taka resitev ima
dobre strani, saj pomeni dodatno varovanje. Manj
udobna je hoja je le ob kokpitu, saj je ta po vzoru
sodobnih jadrnic dokaj sirok, je pa zato bivanje v kok-
pitu toliko lazje tudi za Stevilénejso posadko.

Ne moti ga niti Skota glavnega jadra, postavljena
pred vhod, niti dolgo rudo. To je skupaj s krmilom
skonstruirano tako, da se med mirovanjem skoraj sa-
modejno umakne v levo ali desno, se bolje pa je, da
fia sami porinemo tja, da nas ne preseneti z nenadnim
premikom in ropotom ob udarcu v ograjni stebricek.
Po svoje je taka resitev precej zanimiva v primerjavi
s klasiénimi jadrnicami, kjer je treba krmilno rodico
dvigniti in jo privezati, pa $e vedno je moteéa sredi
kokpita. Na midgetu se z odmikom ruda sprosti ne
le kokpit, ampak tudi njegov zadnji del s krmnim
spravilom, Tako izdelano krmilo in rudo omogoda se
nekaj, cesar ne vidite na obicajnih barkah. Avtopilot
jetu postavljen ¢isto v krmo in je zunaj dosega obicaj-
nega gibanja, kar pomeni veliko prednost pri daljsih
plovbah z avtopilotom. Ce bi se za take primere dalo
nekako zloziti prednji del argole, bi bila prostornost
kokpita popolna.

Projektant je v kokpitu poskrbel za ergonomijo, ki
se sicer nagiba k udobju, zadovoljuje pa tudi jadralne
zahteve. Tako ima krmar dostop do $kote glavnega ja-
dra in uzd genove. Oba glavna vitla sta postavljena ne
samo dostopno, ampak tudi tako, da njuno vrienje ne
zahteva posebne telovadbe. Vitla dviznic sta postavlje-
na klasi¢no levo in desno od vhoda v kabino, kjer sta
tudi niza Stoperjev, skoda le, da iz kokpita ni mogode
nastavljati drsnika skotin. [zrazito je poudarjena zasci-
ta kokpita, saj je zavarovan z vseh strani in tudi bolj
negotovim clanom posadke daje obcutek varnosti
in jih &¢iti pred neljubim pricem valov. Dodatno pa
k temu prispeva §e ponjava na ograji, ki jo je imela
testna jadrnica.

Komplet instrumentov Rymarine je postavljen de-
sno od vhoda, na obeh straneh pa sta po eno liéno
okroglo retrookno obeh krmmih kabin. Za kompas
so nasli mesto v prednji steni dna kokpita, kjer po nji-
hovi oceni najmanj moti, pa tudi dodatno je zasciten
pred morebitni udarci. Tam je predvsem zato, da je
stena kabine gladka in primerna za udobno naslanja-
nje, kadar se nam to zahoée. Skratka, idealen kokpit
tudi za nade podnebne razmere z veliko sonca. Po zelji
gd je mogoce opremiti z biminijem, ¢esar pa si lastnik
jadrnice, s katero smo jadrali, ni omislil.

Za varnost hoje je poskrbljeno tudi s pravénjimi
oblogami proti zdrsu, Vse pohodne povriine zunaj
kokpita so pokrite s kakovostno tanka in lahko oblo-
go znamke TBS, katere barvo si vsak lahko izbira po
svojih zeljah. V kekpitu prevladuje tikov les, vendar
ne kot klasiéno izdelana paluba, ampak kot montaz-
na mreza letvic. Prednost te reditve je v preprostosti
izdelave in vzdrzevanja, udobno pa je tudi to, da se
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foto :

v krmni ograii. Zelo dobro jih je imetil
foto 2: Jambaor je narejen tako, dagaje

" mogode v nekaj minutah podreti, delo
olaja okovje na boku, postavijeno v |

| centerosigibanjajambora pri podiranju. 8
foto 3: Odprtina v steni kokpitaje idealna
odiagaina povriina. foto 4: Enkratna
je namestitev avtopilota, ki nikakor ne
moti dogajanja v kokpitu. Priporoéijivo
ga Je le pripeti, da se ne bi zgedila
nesraca. foto 5: Tudi na sejemskem
primerku se vidi, da je podvodni del
trupa pobarvan z barvo z dodatkom
bakra, karje trenutno najbolj§e sredstvo
proti obrastu. Opazovalcem pa najbol]
pade v oéi dolga kobilica in posebno
zunanje krmilo, foto 6: Dostop s premea
je dobro zamistjen.

med dezjem voda ne nabira na sedalnih povr§inah,
ampak odteka pod letyicami. Kokpit se prostorske Siri
tudi nazaj, kjer je v krmnem delu globoko spravilo za
razlicne namene, prostor za bivanje (posedanje) pa
predstavljata tudi sedeza, ki sta oblikovana v krmnih
ograjah. Ocitno se je ta “pogruntavscina” ez luzo pri-
jela tudi tu in skoraj ni barke, ki tega ne bi ponujala
v serijski opremi.

Notranjost

Srce spel poveca utrip, ko se podate v natranjost. Ce
sije predhodno niste ogledali v prospektu in ste zago-
vornik konvencionalnih resitey, vas bo razporeditev
presenetila. Se najbolj je razvidna iz priloZene risbe,
vendar jo kljub temu opisimo, Spalni kabini sta v krm-
nem delu, osrednji dnevni prostor pa je pomaknjen
vcenter in deloma celo sprednji del, Najved prostora
zavzema zelo velik salon v obliki érke U, kjer lahko

Jambor je narejen tako, da ga je
mogode vnekaj minutah podreti,
delo olajsa okovie na boku,
postavijeno v center osi gibanja
jambeora pri podiranju.
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' trup in paluba postaneta ena in ista kompaktna celota
2 veliko trdnostjo, dodatno trdnost pa daje vgradnja
pregradnih sten, saj je vsaka laminirana na trup inni
Jepliena 2 elasticnimi lepili. Zato je mogoce pehiitvo
in pregradne stene postavljati Sele pozneje, kar seveda
' dovaljuje samo obrtniski nacin izdelave. Trup odliva-
jo v specializiranem podjetju, ki se ukvarja samo s
tem in dela za veé naroénikov in vrst plovil. Podjetje
“dlovi po tem, da po nanasanju locilnega sredstva v
padvodnem delu najprej nanesejo dva sloja bakrene
epoksidne barve (epoksidna smola, v katero je vme-
dan prah iz Cistega bakra), ki deluje kot protiosmoz-
fia zaséita in hkrati tudi kot sredstvo proti obrasti; o
sredstvih proti obrasti (antifoulingih) na bazi cistega
bakra pripravijamo tudi daljsi prispevek. Sele pozneje
nanesejo gelcoat in laminat. Praksa je pokazala, da je
plovilo z bakrom proti obrasti zasciteno ve€ let, zato
ni potrebno vsakoletno dvigovanje in barvanje.
Veliko pozornosti so namenili vsem napeljavam,
ki so vse dvojno zaséitene, in sicer tako, da so speljane
vladkih ceveh. To pomeni zascito in hkrati prepro-
sto delo, ¢e pride do zamenjave. Nekateri sodobni
izdelovalei to opuscajo, ker naj bi se v ceveh nabiral
kondenz. Delno je to res, vendar se je pojavit mogoce
preprosto izogniti. Cevi je treba postaviti tako, da vo-
di vedno odtece proti dnuna prosto inse ne nabira
v kaksnem zaprtem Zepu.

Na plovbi

In zdaj najpomembnejse: plovne in jadralne lastnosti
jadrnice. Kdor pric¢akuje, da bo s to jadrnico ravnal
tako, kot je to mogoée s sodobno jadrnico, se moti.
Dolga kobilica pac zahteva znanje in prakso, ki sta nuj-
nia predvsem pri vzvrati plovbi v marinah. Odziva-
nje na poloZaj krmila je sicer boljse kot pri nekaterih
drugih jadrnicah z dolgo kobilico, je pa drugacno kot
pri plovilih s kratkimi kobilicami in prefinjeno obliko-
vanimi krmili, kjer je mogoce nekatere obrniti tako
reko¢ na mestu. Pri midgetu se to ne posreci, z nekaj
vaje pa jadralci postanejo umetniki in znajo kmalu
izkoristiti tudi prednosti dolge kobilice — man)si za-
nos in odlicna smerna stabilnost. To pride do izraza
predvsem pri jadranju, kjer je po dobrem trimu jader
krmilo lahkotno in odzivno.

Standardno opremljene jadrnice imajo jambor
yvisok 12,5 metrov nad vodno crto, kar je prilagaje-
no plovbi v holandskih kanalih. Po Zelji namestijo
meter vi§jega, kar se pozna pri vedji “garderobi”in
seveda vedii odzivnosti barke v $ibkejsih vetrovih.
Ni pa mogoce pricakovati, da se bo dobrih pet ton
tezko plovilo odzivalo eksplozivno. Zato je stabilno
v smeri in hitrosti, lastna inercija pa kompenzira po-
samezne luknje v vetru.

Ko sem imel poleti priloznost, da sem en dan
uzival na njej malo severno od Amsterdama, sem se¢
pocutil kot na svoji barki, Kiji je konceptualno sorod-
na. Zato je bil preskok z moje jadrnice na midget 31
lahek in tudi izhod iz ozke prenapolnjene marine ni
bil zapleten. Vedji kot plovbe v veter, pocasno, ven-
dar zanesljivo odzivanje, malo ali ni¢ poskakovanja
... vse te lastnosti so mi bile domade in so vzbujale
navdusenje. lzjemno majhen nagib pri voinji v veter
je dokazoval, da je mogoce prve krajsave pricakova-
ti Sele po 20 vozlih vetra in veg, kar je za to dolZino
ployil redkost,

V plovbi bodo predvsem uziyali tisti, ki jim ni do
nabrusenih regatnih manevroy, ki zelijo umirjeno
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plovbo, ki potrebujejo obéutek varnosti in ki se ne

Platno na ograji iziemno

bajijo ostati na morju malo dlje od obale ali se celo dobro za&¢iti Ze tako varen

podati na veliko luzo. Midget ima atest za ployboy [ kekpit. Tu je dobiro vidna

obmodju A (ocean) in je grajen tako trdno, da mu posebna oblika kme, ki svoje

lahko zaupate v vseh razmerah: Predvsem paste lahko :;:: kl::s:n::];o‘:ir;k;ia e

brez strahu, da bi vam, na primer, odpadla kobilica,

kar se je pri serijskih jadrnicah Ze zgodilo.

Sklepna misel

Ali je kaj, kar pri Paldici zmoti? Vsekakor in na Zalost

predvsem cena, ki presega sto tiso¢ evrov, ob tem pa

je na seznamu dodatne opreme marsikaj, kar je pri

drugih plovilih ze samo po sebi razumljivo (navijalo

genove, prikljucek za 220 voltov in $e kaj podobnega).

Marsikoga bo cena odvrnila od Zelje po nakupu in

vedina nepoznavalcev si bo pa¢ poiskala druge cenejse

resitve na trgu komercialnih plovil. Redki poznaval-

ci si bodo privaréevali §e tistih nekaj evrov in kupili

plovilo, ki ga lahko uporabljajo leta in jih morda celo

prezivi, Je pa zanimivo, da si lahko midget 31 omislite

v kit razlicici, kar bi se marsikaterernu samogradite-

lju tudi splacalo, saj bi jadrnico verjetno dokonéal za

manj denarja, kot ga zahtevajo Nizozemci. O

N TEHNIENI PODATKI
|

Celotna dolzina 9,65/m
Dv.E. 8,80 m
Sirina 3,10 m
Ugrez 1.35
lzpodriv 541t
Balast 241
Glavno adro 43,8 m2
Genova | 23,8 m2
Flok 17,0 m2
Tank za gorivo an |
Tank za vado 200 |
Fekalni tank 75|
Stojna visina v salonu 191 em

\ ' informacije: www.de-Kloatnl

OKTOEER 2006 | 45




